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1. Wprowadzenie

Od 1 wrzesnia 2010 na terenie GoOrnoslaskiego Zwigzku Metropolitarnego zostat
uruchomiony zintegrowany system komunikacji nocnej dla miasta Katowice.
Koncepcja systemu zostata opracowana przez osoby zwigzane ze Stowarzyszeniem
Moje Miasto oraz Wojewddzkim Portalem Komunikacyjnym. Stala sie jednym z
dziatah podjetych na terenie miasta Katowice w ramach projektu ,moda na centrum”,
majgcego za zadanie ozywienie centrum miasta, a tym samym poprawienie jego
atrakcyjnosci. Wprowadzenie koncepcji na terenie Katowic stalo sie poczatkiem
systemu, ktory (wg zalozen koncepcji) powinien objgé swoim zasiegiem wszystkie
miasta aglomeracji. W ponizszym opracowaniu zostata przedstawiona koncepcja
uruchomienia komunikacji nocnej na terenie miasta Gliwice, majgca na celu de facto
stworzenie takiego systemu w miescie oraz zintegrowanie go z komunikacjg nocng
Katowic.

2. Cele i zalozenia komunikacji nocnej

Komunikacja nocna jest jednym z podsystemoéw transportu publicznego i obejmuje
realizacje przewozow w godzinach nocnych — umownie przyjmuje sie czas ok. godz.
23:00-5:00.



Przenoszac teorie systemow transportowych na konkretne sytuacje wystepujace na
co dzien w Gliwicach oraz konurbacji gornoslaskiej mozna wskaza¢ nastepujgce
korzysci ptyngce z funkcjonowania efektywnego podsystemu komunikacji nocnej:

e umozliwienie dojazdéw i powrotdw z pracy niezaleznie od godzin jej
rozpoczynania i konczenia (systemy zmianowe o niestandardowych godzinach
zmian, elastyczne godziny pracy w zaleznosci od potrzeb zaktadu), a takze dla
os6b dojezdzajacych do pracy na dalsze odlegltosci (co wymaga
wczesniejszego wyjazdu z domu lub pdzniejszego powrotu, po godzinach
kursowania komunikacji dziennej),

* umozliwienie dostepu do handlu, ustug i rozrywki w godzinach nocnych, przez
CO nastepuje poprawa atrakcyjnosci miasta oraz wzmochienie jego rangi
jako centrum regionalnego

* zwiekszenie mobilnos¢ mieszkancéw przez umozliwienie podrézy w
godzinach nocnych (w celach towarzyskich, stuzbowych, czy innych),

* poprawa wizerunku miastairegionu,

» zwiekszanie bezpieczenstwa ruchu drogowego przez zmniejszenie liczby
samochoddéw na drogach oraz zmniejszenie ilosci przypadkdéw kierowania
pojazdem pod wptywem alkoholu lub pod wptywem zmeczenia,

» zapobieganie wykluczeniu spotecznemu przez zwiekszanie dostepnosci
miasta dla osOb, ktore nie posiadajg wlkasnego samochodu, a takze dla oséb
niepetnosprawnych,

Szczegolnie pragniemy zwroci¢ uwage na fakt, iz cele komunikacji nocnej w duzej
mierze rbéznig sie od celéw komunikacji publicznej dziennej. O ile w przypadku
komunikacji publicznej dziennej znaczacymi cechami rzutujgcymi na jej atrakcyjnoscé
sq koszt, czas przejazdu, wysoka czestotliwos¢, dostepnosé, o tyle w przypadku
komunikacji nocnej jedynymi cechami, ktére stanowig o jej atrakcyjnosci, sg fakt
istnienia takiej komunikacji oraz stosunkowo niska, lecz stata i rozsadna
czestotliwos¢ kursowania. Powod tych réznic jest prosty — dla osob poruszajgcych
sie komunikacjg publiczng za dnia waznym jest to, jak wypada ona w poréwnaniu do
transportu indywidualnego. Dla mieszkahcOw poruszajgcych sie komunikacjg w nocy
(czyli w wiekszosci 0sOb korzystajgcych z atrakcji miasta dostepnych w godzinach
wieczornych) inne sie priorytety wyznaczajace atrakcyjnos¢ komunikacji. Wazny jest
sam fakt, ze powr6t do domu (bez wykorzystania samochodu) jest mozliwy oraz ze
powré6t bedzie bezpieczny. Co wiecej, nalezy podkresli¢ fakt, ze przemieszczanie sie
nocg dla wiekszosci mieszkancow nie jest koniecznoscig (tak, jak np. dotarcie do
pracy w dzien), lecz opcjg, wariantem. Z powyzszego powodu brak komunikacji
nocnej przyczynia sie do braku petnego wykorzystania oferty rozrywkowej i
kulturalnej, jaka swoim mieszkancom zapewnia miasto — nie tylko w godzinach
nocnych, ale rowniez wieczornych.



3. Diagnoza

Wg stanu na 31 stycznia 2010r. w granicach miasta Gliwice funkcjonowaty
nastepujace potaczenia (linie, kursy) nocne (jako kursy nocne zostaly przyjete
rozpoczynajace sie po potnocy i jadace az do zjazdu do zajezdni):

« Linia A4 na trasie: Gliwice Zajezdnia, Srodmiescie, Wéjtowa Wie$,
Gliwice Teatr Muzyczny. (2 pary kurséw codziennie)

« Linia 32 na trasie: tabedy Huta, Osiedle Kopernika, Srédmiescie,
Sosnica, Zabrze Goethego. (3 pary kurséw codziennie)

* Linia 57 na trasie: Brzezinka, Stare Gliwice, Os. Gwardii Ludowej,
Srodmiescie, Zatorze, Szalsza, Czekanéw, Grzybowice, Rokitnica,
Zabrze Helenka (1 para kursow tylko w nocy z soboty na niedziele i z
niedzieli na poniedziatek)

« Linia 194 na trasie: Gliwice Zajezdnia, Srédmiescie, Sikornik, Trynek,
Knuréw, Szczygtowice Kopalnia. (1 para kursow codziennie)

Obecny ukiad charakteryzuje sie nastepujgcymi niekorzystnym cechami:

. kursy w godzinach nocnych realizowane sg na liniach docierajgcych tylko na
wybrane osiedla

. nie sg realizowane kursy nocne na nastepujgce duze osiedla i dzielnice:
Obroncow Pokoju, Zatorze, osiedla Trynek oraz Sikornik sg obstugiwane jednym
kursem nocnym, osiedla Gwardii Ludowej i Warynskiego sg obstugiwane tylko
jednym nocnym kursem w weekendy

. tylko jedna linia (32) posiada w miare rozsadng czestotliwos¢ kursowania
noca, na innych liniach wystepuje relatywnie niewielka liczba kurséw,

. kursy nie sg ze sobg zsynchronizowane w centrum Gliwic (ani w innych
miejscach) w celu umozliwienia przesiadek,

. godziny odjazdow z centrum nie sg utozone w SposOb zapewniajacy tatwe
zapamietanie rozkladow jazdy przez pasazerow (brak réwnych odstepow miedzy
odjazdami, jednakowych kohcowek minutowych, taktu),

. trasy linii nie sg zoptymalizowane pod katem wystepujacych potokdéw
pasazerskich i preferencji przewozowych, przy niewielkich modyfikacjach tras
mozliwe bytoby obstuzenie wiekszej ilosci osiedli dang linig

. nie sg realizowane kursy na podstawowych trasach tgczacych Gliwice z
okolicznymi miastami (z wyjatkiem Zabrza oraz Knurowa), w szczego6lnosci brak jest
kurséw do Katowic, Rudy Slaskiej, Pyskowic, Bytomia



Z powyzszych punktow mozna wysnu¢ wniosek, ze nocne kursy komunikacji
publicznej w Gliwicach nie majg charakteru systemu komunikacji nocnej, a ich
sporadycznos$¢ sprawia, ze dla wiekszosci mieszkancow nie moga by¢ one
atrakcyjne.

4. Projekt

Bioragc pod uwage negatywne cechy obecnego uktadu kurséw nocnych oraz role
komunikacji nocnej i jej potencjat omowione wczesniej, proponuje sie wprowadzenie
nowej sieci komunikacji nocnej obstugujacej Gliwice i okoliczne miejscowosci (na
trasach tgczacych je z Gliwicami). Nowy uktad bazuje na niektorych istniejgcych
relacjach przewozowych, ktére uznano za optymalne. Jednoczesnie zaktada
zmodyfikowang numeracje linii (oznaczenie litery ,N” i odpowiedniego numeru linii
dziennej o zblizonym przebiegu) z uwagi na koniecznos¢ funkcjonalnego
wyodrebnienia podsystemu komunikacji nocnej w sposob umozliwiajacy pasazerom
lepszg orientacje w ofercie (ktéra rézni sie relacjami przewozowymi od linii
dziennych) oraz w spos6b umozliwiajacy promocje podsystemu jako jednolitego i
zintegrowanego produktu marketingowego. Oznaczenie kursow nocnych literg N jest
lepiej zrozumiate dla pasazeréw, rowniez dla obcokrajowcéw. W ostatnim czasie
réwniez w Polsce kilka miast zmienito oznaczenia z cyfrowych na zawierajace litere
N (m.in. Warszawa oraz Gdansk i Gdynia).

Podstawowym zatozeniem przy budowie sieci bylo zapewnienie obstugi gtéwnych
relacji przewozowych — tras tgczacych centrum Gliwic z poszczegolnymi dzielnicami
miasta oraz sgsiednimi miejscowosciami. Trasy zostaly zoptymalizowane tak, aby
obstuzy¢ jak najlepiej obszary, przez ktére przebiegaja, a jednoczesnie zapewnic jak
najwyzszg dostepnos¢ przy uwzglednieniu istniejgcych uwarunkowan techniczno
eksploatacyjnych oraz drogowych. Jednoczesnie starano sie jak najmniej ingerowac
w przebieg dziennych odpowiednikdw kazdej linii. Nalezy zauwazy¢, ze analizy te sq
przyblizeniem i nie sg wykonywane z uzyciem badan i profesjonalnych narzedzi, ze
szczegolnym uwzglednieniem numerycznej optymalizacji rozwigzania. W przypadku
komunikacji nocnej (ktéra pod wzgledem priorytetdw rozni sie od komunikacji
dziennej), oraz przy zalozeniu oparcia o istniejgcg siatke komunikacji publicznej
(dziennej) oraz jej infrastrukture, niniejsze opracowanie moze by¢ punktem wyjscia
do wprowadzenia docelowego systemu komunikacji nocnej w Gliwicach.

Rozkiady jazdy zaktadajg odjazdy w rownych odstepach czasowych (takt) oraz $cistg
synchronizacje przyjazdéw i odjazdow w centrum Gliwic w celu umozliwienia
przesiadek(skomunikowanie linii). Podstawowym modutem czestotliwosci jest takt
60-minutowy. ROwne odjazdy umozliwiajg pasazerom fatwe zapamietywanie godzin
odjazdéw. Z komunikacji nocnej w wiekszym stopniu korzystaja osoby rzadziej
korzystajgce z komunikacji miejskiej, ktore nie orientujg sie biegle w przebiegach tras
oraz rozkfadach jazdy. Latwe do zapamietania godziny utatwiajg skorzystanie z oferty
oraz minimalizujg ryzyko przyj$cia na przystanek po odjezdzie. Podczas budowy
rozkladow jazdy poszczegolnych linii przyjeto 5-10-minutowy okres wspdélnego
postoju na przystanku weziowym w centrum Gliwic. Jest to czas optymalny dla
wspolnego skomunikowania wszystkich linii w celu umozliwienia przesiadek
pasazerom. Jednoczesnie jest on wystarczajgcy dla zapewnienia przerwy dla
kierowcow (diuzsze przerwy wymagane przez przepisy prawa realizowane sg na
przeciwlegtym koncu trasy). Czas ten zapewnia jednoczesnie odpowiedni margines

4



bezpieczenstwa w przypadku opOznienia pojazdoéw niektérych linii, aby zachowaé
skomunikowanie.

Przyjeto odjazdy z centrum Gliwic w godzinach: 23.45, 0.45, 1.45, 2.45, 3.45. Dobor
takich godzin odjazdéw (45minut po peilnej godzinie) wynika z dopasowania do
istniejgcych rozktadow jazdy linii dziennych (ostatnie kursy w okolicach godziny 23
oraz pierwsze kursy po godz. 4). Przy konstrukcji rozktadow jazdy zweryfikowano
istniejgce kursy oraz dokonano tgczenia zadan w celu optymalizacji obiegu taboru i
minimalizacji kursow dojazdowych.

Poniewaz przystanek weziowy (pl. Piastow) znajduje sie w znacznej odlegtosci od
gliwickiego Starego Miasta (ktore jest gtdbwnym generatorem ruchu nocnego),
zalozono, ze kursy powrotne przebiegajgce ulicg Wieczorka, Dolnych Watow i
Zwyciestwa beda dojezdzaly do pl. Piastow na ok. 5 minut przed rozpoczeciem
kolejnego kursu nocnego, co sprawi, ze kursy powrotne jednoczesnie stang sie
zalgzkiem systemu przesiadkowego w komunikacji miejskiej.

5. Trasy linii

Proponowane ponizej trasy majg charakter zintegrowanego systemu
komunikacyjnego. Ich przebiegi zostaly zoptymalizowane tak, by najmniejszych
naktadem taborowym zapewni¢ obstuge jak najwiekszej ilosci mieszkancow, dlatego
ponizsze trasy nalezy rozpatrywac tacznie. Wszystkie linie zostaly zaprojektowane
jako kursujgce codziennie w takcie godzinnym (chyba, ze napisano inaczej).

624N (A4N) Gliwice Plac Piastéw — Dolnych Watéw — Daszyriskiego — Ostropa —
Wilcze Gardto

Trasa linii powstata w wyniku potgczenia obecnych przebiegdw linii A4 oraz 624.
Linia zaczyna swoj bieg na pl. Piastow (nie dociera do Zajezdni, poniewaz zatozono,
ze ten kierunek bedzie obstugiwany przez linie nochg 840N do Katowic). Dzieki
potaczeniu z linig 624 zostajg dodatkowo obstuzone Ostropa oraz Wilcze Gardio,
pozbawione dotgd komunikacji nocnej. Trasa kursOw powrotnych pozwala na
wprowadzenie systemu przesiadkowego, dzieki mozliwosci dowiezienia pasazerow z
gtdbwnego generatora ruchu, jakim w nocy jest Rynek, do przystanku weztowego na
pl. Piastow.



32N Zabrze Goethego — Gliwice Sos$nica - Gliwice Plac Piastow — Kopernika —
tabedy — Pyskowice Szpitalna

Gtowna modyfikacja trasy polega na potgczeniu obecnej linii 32 oraz linii 677 na
odcinku pl.Piastéw — Pyskowice. Dzieki powyzszemu linia, poza obstugg Zabrza oraz
dzielnic Sosnica, Kopernik i tabedy, dociera rowniez do Pyskowic, pozbawionych
dotad komunikacji nocnej.

Dla trasy zostat opracowany dodatkowy wariant uwzgledniajacy wjazdy kieszeniowe
w dzielnicy Sos$nica, w celu jej lepszego obstuzenia.

57N Gliwice Plac Piastow — Zerniki — Czekan6w — Helenka ELZAB - Bytom

Ze wzgledu na dublowanie sie linii na trasie pl. Piastow — Brzezinka z proponowang
linig 692N, trasa linii 57N zostata skrécona do pl. Piastow. Linia pozostaje
przewidziana jako weekendowa, obstugujgca miejscowosci na potnoc od Gliwic.
Proponuje sie dodanie dodatkowego kursu (co pozwoli na wprowadzenie taktu 2-
godzinnego) oraz przediuzenie linii do Bytomia w celu wprowadzenia komunikacji
nocnej miedzy oboma miastami.

194N Gliwice Plac Piastow — Sikornik — Trynek — Bojkow — Knurow — Leszczyny

Trasa linii zostata skorygowana w ten sposob, by zapewnita lepszg obstuge osiedla
Trynek oraz czesci Bojkowa, dotad pozbawionego komunikacji w godzinach nocnych.
Zwiekszenie czestotliwosci linii nadaje jej charakteru komunikacji nocnej. W ramach
optymalizacji przebiegu linia nie dociera do zajezdni. Trasa linii poza granicami
miasta Gliwice jest trasg przyktadowg (opartg o trase linii dziennej) i powinna byé¢
skorygowana w zwigzku z oczekiwaniami oraz zaleceniami gmin, przez ktére linia
przebiega, w szczegdlnosci Knurowa.

692N Gliwice Plac Piastéw — Dolnych Watéw — Gwardii Ludowej — Waryriskiego —
Brzezinka

Linia zostata oparta o dzienng linie 692. W ramach optymalizacji linia przebiega
ulicami Zwyciestwa i Dolnych Watéw. Proponuje sie przediuzenie linii do Brzezinki w
celu zapewnienia lepszej obstugi tego osiedla (dzisiaj jeden kurs nocny w weekendy
linig 57). W rejonie Starych Gliwic linia zostata skierowana przez ul. tabedzkg w celu
petnej obstugi potnocnej i Srodkowej czesci os. Warynskiego i 0s. Bajkowego, ktére
bylyby pominiete przy skierowaniu linii ul. Kozielska, jak rowniez w celu obstugi
czynnego w nocy hipermarketu Tesco, mogacego by¢ generatorem ruchu. Trasa
kursbw powrotnych pozwala na wprowadzenie systemu przesiadkowego, dzieki
mozliwosci dowiezienia pasazeréw z gitdbwnego generatora ruchu, jakim w nocy jest
Rynek, do przystanku weztowego na pl. Piastow.



60N Gliwice Plac Piastow — Lipowa — Grottgera — Obroricéw Pokoju — Zerniki Osiedle

Jest to jedyna proponowana linia wymagajgca niewielkich naktadéw finansowych w
infrastrukture (wprowadzenie dodatkowych przystankéw). Ze wzgledu jednak na
przebiegi linii dziennych w obrebie Zatorza oraz w wyniku optymalizacji przebiegu
linii, w celu obstugi najwiekszego obszaru miasta, proponowana trasa wydaje sie by¢
najkorzystniejsza. Jej wprowadzenie zapewnia obstuge Zatorza oraz o0s. Obroncow
Pokoju, dotad pozbawionych komunikacji nocnej. Opcjonalnie mozliwe jest
poprowadzenie trasy ulicg Tarnogorskg z zastosowaniem wjazdu kieszeniowego na
osiedle Obroncéw Pokoju, jest to jednak przebieg nieoptymalny, nie zapewniajgcy
obstugi catego Zatorza.

840N (7N)  Teatr Muzyczny - Gliwice Plac Piastow — Zabrska - Chorzowska - Zabrze —
Ruda Slgska — Chorzéw - Katowice

Ze wzgledu na konieczno$¢ integracji miejskiej w ramach aglomeracji, konieczne jest
wprowadzenie komunikacji nocnej pomiedzy dwoma gtownymi osrodkami zycia
nocnego, zapewniajgc obstuge wzdluz jednego =z najwazniejszych ciggow
komunikacyjnych w Silesii. Potagczenie nocne Katowic z Gliwicami jest postulowane
przez pasazerow od lat. Dzisiaj mozliwe jest tylko za pomoca przesiadek i trwa
bardzo dlugo (ponad 2 godziny). Trasa pomiedzy placem Piastéw a ulicg
Chorzowskg zostata poprowadzona ulicami Jagiellonskg i Zabrskg w celu
zapewnienia komunikacji nocnej tej czesci srédmiescia. Kursy powrotne z Katowic
wydtuzone do Teatru Muzycznego pozwalajg na wprowadzenie dodatkowych kursow
nocnych obstugujacych rejony ulic Daszynskiego czy Kosciuszki, zapewniajgc
jednoczesnie poprzez system przesiadkowy obstuge okolic ulic Nowy Swiat i
Kosciuszki przez system nocnej komunikacji.

41N Gliwice Plac Piastéow — Panioéwki — Mikotow

Linia zapewniajgca weekendowe potgczenie Gliwic z Mikotowem oraz mniejszymi
miejscowosciami wzdtuz trasy DK44.

6. Przystanki

Bardzo waznym elementem, ktéry umozliwia realizacje zasady skomunikowania linii i
mozliwosci przesiadek jest wyznaczenie odpowiedniego miejsca, ktore stanowié
bedzie przystanek poczatkowy i koncowy dla linii nocnych. W przypadku Gliwic
naturalnym miejscem do tego celu jest plac Piastéw. Spetnia on w najwiekszym
stopniu konieczne warunki, tzn. znajduje sie w centrum miasta, w bezposrednim
sgsiedztwie obszaru bedgcego gtdwnym generatorem przewozéw (w zasiegu dojscia
pieszego znajduje sie praktycznie cale Stare Miasto oraz osrodek akademicki
Politechniki Slaskiej, a takze dworce kolejowy i autobusowy) oraz posiada
odpowiednig pojemnos¢ umozliwiajgcg jednoczesny postdj wiekszej liczby
autobusow. Rejon przystankow objety jest miejskim monitoringiem, co oznacza
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zwiekszenie poziomu poczucia bezpieczenstwa wsrod pasazeréw. Poszczegolne
linie rozdysponowano po stanowiskach przystankowych omawianego wezia wg
kryterium pokrywania sie z relacjami linii dziennych odjezdzajgcych z danego
stanowiska, a w razie braku takich linii wg umownych kierunkéw i mozliwosci uktadu
drogowego w zakresie obstugi centrum miasta.

7. Zastrzezenia do realizacji.

Przygotowana oferta przewozowa obejmuje kompleksowg obstuge miasta i potgczen
z innymi miastami, szczegolnie w weekendy (rozumiane jako noc z pigtku na sobote i
z soboty na niedziele). W pozostate noce mozliwe jest ograniczenie oferty przez
wytgczenie z rozkladow jazdy niektérych kursow badz zmiane taboru. Praktyka
pokazuje, ze w weekendy notowany jest najczesciej duzo wiekszy popyt na ustugi
komunikacji nocnej niz w pozostate dni tygodnia.

Opracowana koncepcja zakilada, ze Zintegrowany System Komunikacji Nocnej
wymaga naktadéw odpowiednich dla 281tys. wozokilometrow rocznie (dla calego
systemu). Dla porownania obecnie w samych Gliwicach w ramach kurséw nocnych
pokonywane jest ok. 126tys. wozokilometrow rocznie. W zwigzku z powyzszym
mozna zatozy¢, ze Zintegrowany System Komunikacji Nocnej w Gliwicach moze
wymagac¢ podwojenia nakladéw na komunikacje nocng w poréwnaniu do stanu
obecnego.

8. Zalaczniki

A. Schemat uktadu linii w obrebie srédmiescia miasta Gliwice
B. Schemat rozmieszczenia stanowisk przystankowych.

C. Rozktady jazdy w formie wykreséw

D. Przyktadowy szczegbtowy rozkiad jazdy linii 624N



